This Page Is Inserted by IFW Operations ^ 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images^ 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



THIS PAGE BUNK imm 



ftp 



(19) 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(12) 



(43) Date de publication: 

29.04.1998 Bulletin 1998/18 

(21) Numero de depot: 97402507.4 

(22) Date de depot: 23.10.1997 



Mill 

(n) EP 0 838 362 A1 

DEMANDE DE BREVET EUROPEEN 

(51) mt CIA B60K 26/02, G05G 1/14 



(84) 


Etats contractants designes: 


(72) Inventeurs: 


AT BE CH DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU MC 


• Darmon, Francois 




NL PT SE 


75017 Parts^FR) 




Etats d' extension designes: 


• Rupp, Emmanuel 




AL LT LV RO SI 


92340 Bourg La Reine (FR) 


(30) 


Priorite: 24.10.1996 FR 9612964 


(74) Mandataire: Gendraud, Pierre 




GIE PSA - Peugeot - Citroen, 


(71) 


Demandeurs: 


Departement Propriete Industrielie, 




AUTOMOBILES PEUGEOT 


18, Rue des Fauvelles 




75116 Paris (FR) 


92250 La Garenne Colombes (FR) 




AUTOMOBILES CITROEN 






92200 NeuMy-sur-Seine (FR) 





CM 
CO 
CO 

CO 
CO 
CO 

o 
Cl 
LU 



(54) Agencement d'une pedale d'accelerateur electronique pour vehicule automobile 



(57) Dans cet agencement, une pedale (1 ) pivotre 
sur un support (3) fixe au tabiier (4) d'un vehicule autour 
d'un axe (2) et comporte un bras de commande (la) qui 
coopere avec un doigt (10) d'entramement d'un capteur 
de position (8) relie.a un calculateur electronique pour 
le fonctionnement du moteur du vehicule de maniere 
que la charge de ce moteur commandee par le conduc- 
teur du vehicule varie d'une valeur minimale a une va- 
leur maximale quand le doigt d'entrainement (10) est 
deplace par le bras de commande (la) d'une position de 
repos (10a) a une position de butee (1° b ) correspon- 
dant respectivement a' des positions haute (1 h) et basse 
(1b) de la pedale. 

Selon I'invention, le capteur (8) et le doigt d'entrai- 
nement (10) sont portes par un boitier (7) qui est monte 
pivotant sur le support (3) autour de I'axe (2) et est main- 
tenu sur le support (3), grace a des moyens (1 5) de re- 
glage de position angulaire et d'immobilisation, dans 
une position (7 U ) telle que la mise en position de butee 
(10b) du doigt d'entrainement (10) soit obtenue lorsque 
la pedale (1) est en position basse (1b) d'appui sur le 
plancher (5), 
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Description 

L'inventiori concern© I'agencement d'une pedale 
d' accelerate ur electronique pour vehicule automobile. 

Elle se rapporte plus particulierement a une pedale 
qui plvote sur un support fixe au plancher -ou au tablier- 
du vehicule autour d'un axe transversal a celui-ci, et 
dont un bras de commande coopere avec un doigt d'en- 
trainementd'un capteur de position -a potentiometre ou 
sans contact- relie a un calculateur electronique pour le 
fonctionnement du moteur du vehicule de maniere que 
la charge -ou puissance- de ce moteur commandee par 
le conducteur du vehicule varie d'une valeur minimale 
a une valeur maximale quand le doigt d'entrainement 
est deplace par le bras de commande d'une position de 
repos a une position de butee correspondant respecti- 
vement a des positions haute et basse de la pedale. 

La position basse de la pedale etant obtenue par 
une poussee du pied du conducteur, il est souhaitable 
que cette position ne soit pas obtenue par mise en appui 
d'elements de butee du doigt d'entrainement ou du cap- 
teur, au risque de deteriorer ces elements et de faire 
flechir une partie de la pedale generalement constitute 
d'une tige, d'ou resufterait une mauvaise appreciation 
par le conducteur de la pleine charge demandee au mo- 
teur. 

La position basse de la pedale etant ainsi de prefe- 
rence determinee par sa mise en appui sur le plancher, 
un regiage est ntcessaire pour obtenir la simultaneity 
de cet appui et de la mise en position de butee (pleine 
charge) du doigt d'entrainement. 

II est connu de regrouper sur un meme support I'ar- 
ticulation de la pedale et un boitier portant le capteur et 
des pieces associees telles que le doigt d'entrainement, 
ce.qui permet un pre-reglage aise en atelier, avant mon- 
tage sur vehicule, des positions relatives de la pedale 
et du doigt. Mais ce pre-reglage, habituellement effec- 
tu6 pour la position de repos (charge minimale) du cap- 
teur, ne peut procurer la simultaneity en question sur 
tous les vehicules a equiper du dispositif a cause des 
dispersions de fabrication de la pedale; du plancher et 
du support, ainsi que du positionnement de celui-ci sur 
le plancher. 

L'invention vise a agencer une pedale d'accelera- 
teur et un capteur electrique associe de sorte que la po- 
sition basse de la pedale obtenue par mise en appui sur 
le plancher corresponde exactement a la position de bu- 
tee du doigt d'entrainement du capteur, grace a un re- 
giage simple lors du montage sur vehicule. 

A cet effet I'agencement selon l'invention est du ty- 
pe susmentionne, a pedale articulee sur un support qui 
est fixe au plancher (ou au tablier) du vehicule et qui est 
solida ire d'un boitier portant le capteur. II est caracte rise 
en ce que le boitier est monte pivotant sur le support 
autour d'un axe transversal au vehicule et est maintenu 
sur le support, grace a des moyens de regiage de posi- 
tion angulaire et d 1 immobilisation, dans une position tel- 
le que la mise en position de butee du doigt d'entraine- 



ment soit obtenue lorsque la pedale est en position bas- 
se d'appui sur le plancher. 

Selon quelques dispositions interessantes de 
l'invention : 

5 

les moyens de regiage et d'immobilisation com por- 
tent des faces crantees cooperantes respective- 
ment du bottler et du support, dont Tune au moins 
est arquee concent riquement a I'axe de pivotement 
10 du boitier ; 

I'axe de pivotement du boitier est confondu avec ce- 
lui de la pedale; 

le support est realist en matiere plastique et sa face 
crantee est formee sur une portion mince mainte- 
is nue appuyee par son elasticity propre sur la face 
crantee du boitier. 

Un mode de realisation de I'agencement selon l'in- 
vention est decrit ci-apres, avec reference aux dessins 
20 annexes parmi lesquels : 

la figure 1 est une vue laterale d'une pedale d'ac- 
celerateur associee a un capteur et disposee sur un 
plancher de vehicule, en positions d'utilisation ; 
25 - la figure 2 est une vue en coupe partielle selon la 
ligne ll-ll de la figure 1 ; 

la figure 3 est une vue analogue a celle de la figure 
t "pour des positions de la pedale lors de son mon- 
tage sur le plancher; 
30 - la figure 4 est une vue partielle d'un detail de I'agen- 
cement selon une variante de realisation. 

On voit sur les figures une pedale d'acceltrateur 1 
qui s'articule par un axe 2 sur un support 3 fixe a un 

35 tablier 4 prolongeant le plancher 5 d'un vehicule, cette 
fixation s'effectuant par des vis non representees tra- 
versal le support par des trous 6 au droit de lignes V lP 
V 2 , V 3 visibles aux figures 1 et 3. 

Sur I'axe 2, transversal au vehicule, est monte pi- 

40 votant un boitier 7 qui porte un capteur de position 8 -a 
potentiometre ou sans contact- et qui contient notam- 
ment des elements connus 9 de liaison du capteur a un 
doigt 1 0 d'entrainement et des ressorts de rappel 1 1 , le 
doigt pivotant autour d'un axe 12 parallele a I'axe 2 et 

45 etant proche d'un plan passant par ces deux axes, de 
sorte que ses deplacements sont a peu pres perpendi- 
culaires a un bras 1a de la pedale qui Tentralne entre 
une position de repos 10a et une position de butee 10b 
ou il prend appui respectivement sur I'un ou I'autre de 

so deux bords extremes d'une lumiere 1 3 par laquelle il tra- 
verse une paroi 7a du boitier 7. 

Le capteur est relie electriquement a un calculateur 
electronique, de facon usuelle non representee de ma- 
niere a adresser a celui-ci des signaux representatifs de 

55 la charge du moteur demandee par le conducteur du 
vehicule, cette charge variant d'une valeur minimale a 
une valeur maximale quand le doigt d'entrainement est 
deplace de sa position de repos 10a a sa position de 
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butee 10b par le bras la de la pedale pivotant d'une po- 
sition haute 1h a une position basse 1b de son patin de 
manoeuvre 14. 

La liaison du boitier 7 avec le support 3 s'effectue 
par I'axe de pivotement 2 et par des moyens de reglage 
de position angulaire et d'immobilisation 1 5 comprenant 
une languette 16 solidaire du support et munie d'une 
face crantee 17 appliquee elastiquement sur une face 
crantee complementaire 18 du boTtier, au moins I'une 
de ces deux faces etant arquee concentriquement a 
I'axe 2. Grace a I'elasticiteen question, ies deux faces 
peuvent etre ecartees pour permettre le pivotement du 
boitier et son r6glage sur vehicule. 

Le support 3 est de preference en matiere plasti- 
que, et la languette 16 realisee monopiece avec le sup- 
port presente une elasticity propre assurant I'appui en- 
tre Ies deux faces crantees, eventuellement confirme 
apres reglage par une agrafe m^tallique de maintien 1 9 
comme repr6sente a la figure 2. 

Un dispositif de point dur, generalement d6sign6 
kick-down et correspondant au passage de la pedale a 
sa position de pleine charge, peut dtre int6gr6 de facon 
usuelle dans le boitier 7 ou, en variante, constitue d'un 
ressort a lame 20 formant pince 6lastique propre a coo- 
perer avec le doigt 1 0 et loge dans la lumiere 1 3 au droit 
de son bord d'appui du doigt 10 en position de butee 
10b. 

La mobility du boitier 7 par pivotement sur le sup- 
port 3 autour de I'axe 2, avant son maintien par Ies 
moyens 15, est telle qu'il peut prendre, en plus d'une 
position regtable d'utilisation (figure 1), une position 
prealable de montage (figure 3) a laquelle correspond 
une position excessivement haute 1 H de la pedale, per- 
mettant une mise en place sur vehicule comme indique 
ci-apres. 

Le support 3 est fixe au tablier 4 en etant equipe du 
boitier 7 plac6 en position prealable 7p (figure 3) et de 
la pedale 1 en position excessivement haute 1H. Une 
legere poussee sur le patin 1 4de la pedale amene celle- 
ci en position basse provisoire 1 B visible eri traits mixtes 
a la figure 3, pour laquelle le bras la de la pedale main- 
tient le doigt 10 en position' de butee 10b. 

Puis une poussee plus forte sur le patin 14 provo- 
que, par appui du bras la sur le doigt 1 0 en position 1 0b, 
et de celui-ci sur le bord extreme correspondant de la 
lumiere 13, un ecartement des faces crantees 17 et 18, 
avec legere flexion elastique de la languette 16, jusqu'a 
ce que la pedale 1 atteigne une position basse 1b ou 
elle est en appui sur une butee de plancher 21, comme 
visible en traits mixtes a la figure 1 . 

Le boitier 7 est alors en position d'utilisation 7u et 
s'y maintient, au relachement de la pedale, grace a la 
cooperation des faces crantees appliquees Elastique- 
ment I'une contre t'autre, et un rappel 6lastique du doigt 
a sa position de repos 10a, grace aux ressorts 11, ra- 
mene la pedale, par appui du doigt sur le bras la, en 
position haute 1 h. 

Ces deux positions, haute 1h et basse 1b, sont des 



lors celles d'utilisation, correspondant bien respective- 
ment aux positions de repos 10a et de butee 10b du 
doigt d'entrainement du capteur, done aux charges mi- 
nimale et maximale du moteur, grace a 1'immobilisation 

5 du boitier 7 dans la position optimale obtenue au mon- 
tage, ind^pendante d'6ventuelles dispersions dimen- 
sionnelles dans la fabrication de la pedale, du plancher ^ 
ou du support. 

Les moyens 1 5 de rdglage et d'immobilisation d6- 

10 crits ci-dessus, qui pourraient etre remplaces par des 
' moyens analogues utilisant par exemple des pieces fi- 
Iet6es ou un systeme de friction, sont particulierement 
interessants puisqu'ils permettent le reglage optimal 
precit6 avec une facilite extreme, par simple poussee 

is sur la pedale. Le mode de montage et de fonctionne- 
ment serait identique si le boitier 7 pivotait sur le support 
non pas autour de I'axe 2 de la pedale mais autour d'un 
autre axe parallele a ce dernier. 

20 

Revendications 

1 . Agencement d'une pedale (1 ) d'accelerateur elec- 
tronique de vehicule automobile, dans lequel la pe- 

25 dale pivote sur un support fixe (3) au plancher (5) 
-ou au tablier (4)- du vehicule autour d'un axe (2) 
transversal.a celui-ci et comporte un bras de com- 
mande (la) qui coopere avec un doigt (10) d'entrai- . 
nement d'un capteur de position (8) relie a un cal- 

30 culateur electronique pour le fonctionnement du 
moteur du vehicule de maniere que la charge -ou 
puissance- de ce moteur commandee par le con- 
ducteur du vehicule varie d'une valeur rninimale a 
une valeur maximale quand le doigt d'entrainement 

35 (1 0) est deplace" par le bras de commande (la) d'une 
position de repos (10a) a une position de butee 
(10b) correspondant respectivement a des posi- 
tions haute (1 h) et basse (1 b) de la p6dale, 
caracterise en ce que le capteur (8) et le doigt d'en- 

40 trainement (1 0) sont portes par un boitier (7) qui est 
monte" pivotant sur le support (3) autour d'un axe 
(2) transversal au vehicule et est maintenu sur le 
support (3), grace a des moyens (15) de reglage de 
position angulaire et d'immobilisation, dans une po- 

45 sition (7 U ) telle que la mise en position de butee 
(10b) du doigt d'entrainement (10) soit obtenue 
lorsque la pedale (1) est en position basse (1b) 
d'appui sur le plancher (5) ; 

50 2. Agencement selon la revendication 1 , 

caracterise en ce que les moyens (15) de reglage 
et d'immobilisation comportent des faces crantees 
cooperantes (17,18) respectivement du boitier (7) 
et du support (3), dont I'une au moins est arquee 

55 concentriquement a I'axe (2) de pivotement du 
boitier ; 

3. Agencement selon I'une des revendications 1 et 2, 
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caractSrise en ce que I'axe de pivotement (2) du 
boitier (7) est confondu avec celui de la pedale (1 ) ; 

Agencement selon Tune des revendications 2 et 3, 
caracterise en ce que le support (3) est realise en s 
matiere plastique et sa face crantee (1 7) est formee 
sur une portion mince (16) maintenue appuyee par 
son elasticity propre sur la face crantee (18) du Dot- 
tier (7). 
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